« La mobilité risque de priver

de biométhane d'autres usages
plus difficiles a décarhoner »

FAUX... ETVOICI POURQUOI

Les projections concernant 'évolution du parc de véhicules lourds roulant au BioGNV a horizon 2030
et au-dela montrent que la part de la mobilité dans les consommations de biométhane restera
inférieure a 20 %, laissant une place importante aux autres usages.

Un potentiel de hiométhane évalué a100 TWh en 2050

La Stratégie Francaise Energie Climat table sur un fort développe-
ment du biométhane a U'horizon 2030, avec une production de
l'ordre 50 TWh, dont 44 TWh de biométhane injectés dans les ré-
seaux. Cela correspond a une capacité de production multipliée par
4 par rapport a aujourd’hui, et a un relevement des objectifs de la
précédente PPE (entre 24 et 32 TWh en 2028 dont entre 14 et 22 TWh
injecté). Cette trajectoire prend en compte les limites de production
de notre biomasse.

De maniere remarquable, les potentiels de production de biométhane
a l'horizon 2050 avoisinent les 100 TWh par an dans l'ensemble des
scénarios (ADEME, France Stratégie, WWF, etc.), malgré la grande
diversité des visions et des partis pris sous-jacents.

- Source : Programmation pluriannuelle de l'énergie 2019-2023 / Panorama
des Gaz renouvelables 2023

COMPARAISON DES SCENARIOS 2050 RAMENES EN TWH PCS

Les besoins en hiomasse pour la mobilité

P> Depuis 2020, en moyenne 20 % des garanties d’origine sont flé-
chées vers la mobilité chaque année. Ce chiffre n'a pas de raison
d’augmenter au regard des prévisions des constructeurs et de la
dynamique du biométhane.

P> Début 2025, on comptait 44 000 véhicules roulant au BioGNV/GNV,
dont 13 600 poids lourds et 10 000 bus et cars. La consommation 2024
s'éleve a 5 TWh de BioGNV/GNV ; le BioGNC représente 2,18 TWh.

P> Depuis trois ans, le rythme d'immatriculation de poids lourds gaz en
France est de 2 500 par an et de 1 000 bus et cars. Si les conditions ré-
glementaires étaient optimales (BioGNV dans la Tiruert, ETS 2, clause
de revoyure du réglement CO, véhicules lourds), les constructeurs se-
raient en mesure d'immatriculer jusqu’a 5 000 poids lourds par an.

P> En 2030, en considérant une progression constante, on compterait

au maximum entre 28 000 et 35 000 poids lourds immatriculés -’
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et 15 000 bus et cars. La consommation totale de GNV s'établirait
ainsi entre 9 TWh et 11 TWh avec une part de BioGNV comprise
entre 80 et 100 %.

- Source : Observatoire du BioGNV Odré

Or, la prévision gouvernementale de 44 TWh de biométhane injec-
tés en 2030 correspond a une part de la mobilité limitée a 20%,
laissant ainsi une place trés majoritaire aux autres usages.

VALORISATION DES GARANTIES D’ORIGINE UTILISEES EN 2023
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- Source : Rapport d’activité du Registre des Garanties d’Origine
du Biogaz 2023 par EEX

Le BioGNV, un carburantissu de la hiomasse

La production actuelle et future de BioGNV utilise une biomasse
(effluents d’élevage, déchets céréaliers, surplus d’herbes, résidus
de cultures annuelles, CIVE*, etc.) que seule la méthanisation est
en mesure de valoriser, aujourd’hui comme a moyen terme. Ces
intrants n'impliquent quasiment pas de surfaces dédiées et
n’entrent pas en concurrence directe avec les cultures destinées
a l'alimentation humaine ou animale (food and feed).

*Cultures intermédiaires a vocation énergétique, leur part est plafonnée a 15 %

2023 2025

Le BioGNV permet ainsi de valoriser des ressources agricoles inex-
ploitées/autrefois inutilisées, génére des revenus supplémentaires
pour les agriculteurs, sans concurrencer la production alimentaire.

- Source : décret n° 2016-929 du 7 juillet 2016 pris pour 'application
de l'article L. 541-39 du code de l'environnement

Unrole insuffisamment reconnu
pour le BioGNV

Dans son document de travail de juin 2023 consacré a la planifica-
tion écologique, le Secrétariat général a la Planification écologique
classe les transports routiers parmi les « usages a interroger» en
matiére d'utilisation de la biomasse.

Pourtant, en méme temps, U'Etat intégre le BioGNV dans des dis-
positifs fiscaux qui permettront de générer de nouveaux TWh de
biométhane.

LA TIRUERT DEVIENT L'IRICC

Le futur dispositif d’incitation a la réduction de l'intensité carbone
des carburants (IRICC) a pour ambition de contribuer a réduire
lintensité carbone dans les transports d'au moins 14,5 % d'ici a
2030 (objectif fixé par l'Union européenne).

Pour plus d’efficacité, la France a inclus le BioGNV dans la liste des
carburants verts qui peuvent contribuer a atteindre l'objectif
grace a U'IRICC. Ce mécanisme vertueux permettra également de
financer nombre de nouveaux méthaniseurs et de maintenir dura-
blement un prix du BioGNV a la pompe compétitif par rapport a
celui du gazole. Ainsi, grace a ce dispositif fiscal, la mobilité pourra
générer de nouveaux TWh de biométhane, et elle utilisera le bio-
gaz qu’elle générera. Ces volumes aideront la France a se rappro-
cher de ses objectifs européens de décarbonation du transport.
La décarbonation du secteur des transports est une tache im-
mense et urgente. Elle ne pourra étre pleinement atteinte que par
le recours a un mix incluant toutes les solutions vertueuses, dont
le BioGNV.

2028-2030

Extension de la TIRUERT au BioGNV
dans le cadre du PLF 2024
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« La biomasse est constituée de 'ensemble des matiéres organiques d’origine végétale ou animale se trouvant sur notre planete.
« La méthanisation agricole permet de traiter des déchets biodégradables. Elle produit du biogaz et du digestat.
* Le biogaz est composé a environ 50 % de biométhane (bioCH,). Purifié, il devient du biométhane a environ 97 % et peut étre

injecté dans les réseaux de gaz.

« Le BioGNV (Gaz Naturel Véhicules) est le nom du biométhane utilisé comme carburant.

Pour décarboner le transport lourd,
le BioGNV doit faire partie du mix énergétique
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